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Inquadramento

PROGRAMMAZIONE RFI

I Contratti di Programma recepiscono l’evoluzione della
programmazione e dei finanziamenti (Piano Nazionale
Ripresa e Resilienza, Fondo Complementare, Allegato
Infrastrutture) e in maniera sinergica e complementare
finalizzano le risorse delle Leggi di Bilancio 2020 e 2021.

PROGRAMMAZIONE EUROPEA PROGRAMMAZIONE NAZIONALE

Atto di Concessione

Contratti di Programma
Investimenti e Servizi
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Informazione ad uso interno

Piano Nazionale Ripresa e Resilienza
Progetti e riforme su 6 obiettivi strategici, in piena continuità con la programmazione UE e Nazionale
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Sei grandi aree di intervento definiti dal Recovery and
Resilience Facility (RFF):

• Transizione verde

• Trasformazione digitale

• Crescita intelligente, sostenibile e inclusiva

• Coesione sociale e territoriale

• Salute e resilienza economica, sociale e istituzionale

• Politiche per le nuove generazioni, l’infanzia e i giovani

Tre assi strategici condivisi a livello europeo:

P
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Allocazione delle risorse RRF ad assi strategici (percentuale su totale RRF)

Italia Domani, il Piano di Ripresa e Resilienza presentato dall’Italia,
prevede investimenti e un coerente pacchetto di riforme, a cui sono
allocate risorse per:
• 191,5 miliardi di euro finanziate attraverso il Dispositivo Recovery

and Resilience Facility (RFF)
• 30,6 miliardi attraverso il Fondo complementare istituito con il

Decreto Legge n.59 del 6 maggio 2021 a valere sullo scostamento
pluriennale di bilancio approvato nel Consiglio dei ministri del 15
aprile.

Il totale dei fondi previsti ammonta a di 222,1 miliardi.

Allocazione delle risorse RRF alle Missioni
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Il regolamento finanziario
Un processo dinamico per assicurare il rispetto degli obiettivi complessivi dei programmi

Controlli e Audit

Comunicazione avvio controllo/audit

Raccolta documentazione relativa al 
campione, gestione dei controlli 

documentali e/o visite in loco

Gestione riduzione/tagli per spese 
non ammissibile

Riscontro ad eventuali osservazioni 
del draft report di sintesi rispetto alle 

risultanze del controllo

Assegnazione 
finanziamenti

Identificazione preliminare degli 
interventi coerenti con i requisiti 

specifici di ammissibilità 
(coerenza strategica, maturità,…) 

Procedura negoziale con gli attori 
coinvolti nel processo per la selezione 

degli interventi in funzione del 
budget disponibile

Predisposizione della 
documentazione istruttoria 

Formalizzazione del finanziamento 
(sottoscrizione convenzione, grant

agreement, 

Gestione incassi, tenendo conto 
anche delle dinamiche di rimborso tra 

Stato Membro e UE

Rendicontazione

Predisposizione delle 
previsioni di spesa

Formalizzazione documentazione per 
la rendicontazione ed eventuale 

integrazione documentale a supporto

Gestione eventuali riduzioni/tagli
per spese non ammissibile

Monitoraggio e 
Rinegoziazione

Raccolta informazioni di natura 
finanziaria, fisica, procedurale, 

ambientale

Inserimento dati nel sistema 
informativo (BDAP-MOP) o 

trasmissione report di avanzamento 
(ASR,…)

Rinegoziazione: aggiornamento degli 
impegni (es. slittamento milestone, 
revisione perimetri di intervento e 

relativi target) e/o revisione del 
paniere (sostituzione interventi, 
progetti in panchina,…) in caso di 

criticità nell’attuazione dell’azione o 
di disponibilità di nuovi fondi

Il periodo di ammissibilità dei progetti del Recovery and Resilience Facility è compreso dal 1 febbraio 2020 al 31 agosto 2026.
L'erogazione dei fondi nell'ambito del dispositivo è subordinata al conseguimento soddisfacente, da parte degli Stati membri, dei pertinenti traguardi e
obiettivi quali stabiliti nei piani per la ripresa e la resilienza, dopo che la valutazione di tali piani è stata approvata dal Consiglio.
Il Regolamento Europeo prevede anche le modalità di gestione nel caso di gravi difficoltà nell’attuazione del Piano.
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Informazione ad uso interno

Carry over in attivazione entro il 2026
finanziati da risorse statali ≤ 2020

Nuove opere in attivazione entro il 2026
finanziate con risorse Recovery and Resilience Facility

Nuove opere attivabili oltre il 2026
finanziate da fonti statali > 2020

Carry over attivabili oltre il 2026 finanziati
da risorse statali ≤ 2020

Feb-2020 Ago-2026

Progetti «in essere»

«Nuovi» progetti

Spese che hanno rilievo nel 
rapporto UE-Stato Membro

Risorse statali

Risorse Recovery and Resilience Facility
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Le regole di rendicontazione
Spese per investimenti da effettuarsi nel periodo 2020-2026  
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Documenti richiesti dalla Commissione Europea
Focus Missione 3-Infrastrutture per una mobilità sostenibile

Report 2

«Narrativa»

Schede con Milestones  Targets, 
piano delle contabilizzazioni

• Definisce il finanziamento richiesto.

• Stabilisce 1 o 2 targets fisici (km di linea o stazioni) per 
linea di intervento.

• Fissa Milestones di attivazione riforme e affidamento 
lavori.

Report 1
• Descrive per ciascuna linea di intervento (riforma e

investimento) : Challenges, Objectives, Implementation,
Timeline, State aid.

Report 3 Allegato all’Operating Agreement
• Fornisce ulteriori specificazioni su Milestones e Targets

dichiarati.

Report 4 Do No Significant Harm

• Risponde al regolamento UE 2021/241 del 12 febbraio
2021 che ha istituito il dispositivo Recovery and
Resilience Facility.

• Documento finalizzato a dimostrare che le misure sono
conformi al principio «non arrecare un danno
significativo» ai sensi dell'articolo 17 del regolamento
(UE) 2020/852.
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Il principio DNSH
Origine, ambito di applicazione e orientamenti tecnici CE

Il principio DNSH - Do Not Significant Harm ("non arrecare un danno significativo") è definito dall’art. 17 del regolamento UE
2020/852 relativo all’istituzione di un quadro che favorisce gli investimenti sostenibili.

Il regolamento UE 2021/241 del 12 febbraio 2021, che istituisce il dispositivo per la ripresa e la resilienza (RRF), stabilisce al
punto 25 che «Gli Stati membri dovrebbero garantire che le misure incluse nei loro piani per la ripresa e la resilienza sono
conformi al principio «non arrecare un danno significativo» ai sensi dell'articolo 17 del regolamento (UE) 2020/852. La
Commissione dovrebbe predisporre orientamenti tecnici a tal fine.».

Lo stesso 12 febbraio 2021, a norma del regolamento sul dispositivo per la ripresa e la resilienza, la Commissione ha pubblicato
gli orientamenti tecnici sull'applicazione del principio "non arrecare un danno significativo".

Gli orientamenti tecnici della CE chiariscono:
• significato principio DNSH;
• modalità di applicazione;
• come dimostrare che le misure proposte

nel PNRR soddisfano il principio DNSH.

Report 4
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Framework DNSH

Ambito di riferimento

Ai fini del regolamento RRF, gli Stati membri devono fornire una valutazione DNSH per ogni singola misura del PNRR.
Il principio DSNH fa riferimento a sei obiettivi ambientali:

1. Mitigazione Cambiamenti Climatici

2. Adattamento Cambiamenti Climatici

3. Uso sostenibile e protezione delle risorse idriche

4. Economia circolare

5. Inquinamento aria/acqua/suolo

6. Biodiversità ed ecosistemi

Nessuna misura del PNRR deve comportare un 
danno significativo all’ambiente

Gli Stati devono valutare sia le riforme che gli 
investimenti secondo il principio DNSH

Report 4
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Missione 3 Infrastrutture per mobilità sostenibile  Componente 1 Rete Ferroviaria 

Misure

Interventi
Napoli - Bari

Palermo - Catania

Salerno - Reggio Calabria

Brescia - Verona-Padova

Liguria - Alpi

Verona - Brennero - opere di adduzione

Roma - Pescara

Orte - Falconara

Taranto – Metaponto – Potenza - Battipaglia

Fonte: Piano Nazionale Ripresa e Resilienza
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Le riforme: accelerazione iter approvativo del CdP-I e dei progetti

Le risorse del PNRR sono state recepite nell’Aggiornamento 2020/2021 del CdP-I, insieme
ad altre rilevanti finanziamenti derivanti da fonti nazionali.

Pareri Commissioni Parlamentari

Sottoscrizione CdP

Decreto MIT/MEF

Registrazione Corte dei Conti

6-7/05/2020

25/05/2020

20/08/2020

26/10/2020

Aggiornamento 2018/2019

Al fine di rendere operative le risorse finanziarie complementari al PNRR, la Legge 106 del
23 luglio 2021 stabilisce che l'aggiornamento per gli anni 2020 e 2021 del contratto di
programma investimenti tra il Ministero delle infrastrutture e della Mobilità sostenibili e
Rete Ferroviaria Italiana S.p.a. si considera approvato con il parere favorevole espresso dal
Comitato interministeriale per la programmazione economica e lo sviluppo sostenibile.

Le riforme del PNRR

Con la pubblicazione in Gazzetta Ufficiale del DL n.152 del 6 novembre 2021 recante
«Disposizioni urgenti per l’attuazione del Paino nazionale di ripresa e resilienza (PNRR) e
per la prevenzione delle infiltrazioni mafiose» sono state approvate le norme che
consentono di accelerare l’iter di approvazione del Contratto di Programma tra il MIMS e RFI
e di velocizzare l’iter autorizzativo di tutti i progetti ferroviari.

In particolare, la riforma che consente di accelerare l’iter di approvazione del CdP tra il
MIMS e RFI, riduce a otto mesi tempi che in passato hanno richiesto anche tre anni: le fasi
del nuovo iter autorizzativo sono state sensibilmente ridotte, eliminando la ripetizione di
passaggi di concertazione e controllo, ma confermando il coinvolgimento di tutte le
istituzioni, compreso il Parlamento, che oggi contribuiscono al processo.

L’altra riforma approvata riguarda l’accelerazione degli iter di approvazione di tutti i progetti
ferroviari e consente di ridurre i tempi da 11 a 6 mesi. Per conseguire tale obiettivo le
procedure già utilizzate per le opere prioritarie del PNRR vengono estese a tutte le opere
ferroviarie, comprese quelle finanziate con i fondi ordinari.

Con il DL si raggiungono le prime 2 milestones della Missione 3 del PNRR.
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Itinerario Napoli- Bari 
Raddoppio e velocizzazione tratta Frasso Telesino –
Vitulano (Benevento)
- Tratta Frasso Telesino – Telese – San Lorenzo  –

Vitulano: lavori in corso

Interventi sulla linea Napoli-Cancello 
per integrazione con linea AV/AC
Lavori in corso

Raddoppio e velocizzazione tratta 
Cancello – Frasso Telesino
Lavori in corso

Raddoppio tratta Apice –Orsara
- Tratta Apice – Hirpinia: Lavori in corso
- Tratta Hirpinia – Orsara: progettazione 
esecutiva in corso

Raddoppio Cervaro - Bovino
Attivato a giugno 2017

Raddoppio Orsara - Bovino
Progettazione esecutiva in corso

Afragola

Cancello

Frasso 
Telesino

Cervaro

Orsara

Bovino

Vitulano
Hirpinia

Apice

NAPOLI

Risorse statali

Risorse Recovery and Resilience Facility

Intero itinerario Napoli-Bari

Feb-2020 Ago-2026

Progetti «in essere»

«Nuovi» progetti
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Lotti

• Napoli-Cancello

• Cancello-Frasso Telesino

• Frasso Telesino-Vitulano

• Apice-Hirpinia

• Hirpinia-Orsara

• Orsara-Bovino

Inquadramento nel PNRR

Highlights

• Sviluppo complessivo: 150 km (AV) + 13 km

• Costo: circa 6 mld
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Nuova linea AV Salerno – Reggio Calabria
Inquadramento nel PNRR

Lotti

• Lotto 1 : Battipaglia – Praja

• Lotto 2: Praja – Tarsia

• Nuova galleria Santomarco

Battipaglia

Praia 

Tarsia 

Lamezia 

Gioia T. 

Reggio C. 

Lotto 1

Lotto 2

Salerno
Potenza

Sibari

Taranto

Crotone

Catanzaro

Linea attuale
Lotti prioritari

Nuova  galleria  
Santomarco

Paola 

Metaponto

Cosenza AV

1^ fase del lotto 1

Completamento Lotto 1
Lotto 2
Nuova galleria Santomarco

Feb-2020 Ago-2026

«Nuovi» progetti

Risorse statali

Risorse Recovery and Resilience Facility
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Highlights

• Sviluppo complessivo: 185 km (AV) + 15 km

• Costo: oltre 11 mld

Progetti «in essere»
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Approvazione riforma 
Riduzione iter autorizzativo 
progetti da 11 a 6 mesi

PNRR-M3 C1: Milestone e target
Sintesi 

2021

2022

Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2

2023

2024 2026

2025

M

M

Affidamento prestazioni:  
- Napoli-Bari
- Palermo-Catania

M

Affidamento prestazioni: 
Salerno-Reggio Calabria

69 km AV Sud:
- 37 km Bicocca-Catenanuova
- 32 km Napoli-Bari

T

Affidamento prestazioni: 
Verona-Brennero

Affidamento prestazioni: 
Upgrading, elettrificazione 
e resilienza al Sud

Affidamento prestazioni: 
ERTMS

Affidamento prestazioni:
- Orte-Falconara
- Roma-Pescara

1.400 km ERTMS

700 km Nodi e direttrici

10 Stazioni al Sud

53 km AV Nord: Liguria-Alpi

3.400 km ERTMST

1.280 km Nodi e direttriciT

38 Stazioni al SudT

680 km Ferrovie RegionaliT

87 km Connessioni diagonali
- 20 km Orte-Falconara
- 32 km Roma-Pescara
- 35 km Battipaglia-Taranto

T

274 km AV Sud:
- 93 km Napoli-Bari
- 33 km Salerno-Reggio Calabria
- 148 km Palermo-Catania

T

180 km AV Nord:
- 92 km Brescia-Verona-Vicenza
- 73 km Liguria-Alpi
- 15 km Verona-Brennero

T

T
M

Target

MilestoneApprovazione riforma 
Accelerazione iter CdP-I

1.1

M

M

M

M

M

1.1

1.2

1.4

1.1

1.2

1.3

1.1

1.7

T 1.4

T 1.5

T 1.8

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.8

1.6

T 1.2

x.x

x.x ID Riforma

ID Investimento

LegendaReport 2

573 km Upgrade linee al SudT 1.7
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Le risorse finanziarie del PNRR Missione 3 per RFI

24,77

Miliardi di euro

23,86
(Sud 45%)

Infrastruttura 
Ferroviaria 
Nazionale

Ferrovie 
Regionali+altro

0,91

INTERVENTI FERROVIARI 
RECOVERY AND RESILIENT FACILITY

Risorse 
complessive

Di cui 
Progetti in 
essere

Di cui
Nuovi 
progetti

23,86 11,20 12,66

Nell’ottica di RFI, ossia considerando i valori del PNRR depurati della quota di
risorse nazionali preesistenti (progetti in essere), le NUOVE risorse
comunitarie per la Missione 3 Componente 1 (tutte derivanti dal Recovery
and Resilience Facility) e destinate all’Infrastruttura Ferroviaria Nazionale
attuale e di prossimo sviluppo sono pari a 12,66 mld.
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Quadro delle nuove risorse finanziarie per investimenti su IFN
Le risorse dell’Aggiornamento 2020/2021 CdP-I sinergiche e complementari al PNRR

DECRETO RILANCIO FONDO OLIMPIADIPNRR – MISSIONE 3

LEGGE DI BILANCIO 2021LEGGE DI BILANCIO 2020

TOTALE 31,8
(Sud 60%)

su 23,9 complessivi 

PNRR – ALTRE MISSIONI

0,3 
(Sud 50%)

DECRETO LEGGE 59/2021 (*)

10,4
(Sud 91%)

0,4
(Sud 77%)

ALTRE FONTI (UE, EE.LL, ecc.)

(*) “Misure urgenti relative al Fondo complementare al Piano nazionale di ripresa e resilienza e altre misure urgenti per gli investimenti”

0,4 
(Sud 10%)

0,1 
(Sud 0%)

12,7 
(Sud 59%)

3,8 
(Sud 34%)

3,7 
(Sud 34%)

Miliardi di euro
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Mobilità sostenibile, estendere l’Alta velocità ferroviaria nazionale,
potenziando la rete ferroviaria regionale
I nuovi investimenti e le relative coperture da contrattualizzare 

ESTENSIONE RETE ALTA 
VELOCITÀ

17,2

DIGITALIZZAZIONE E SVILUPPO 
TECNOLOGICO

3,3

SVILUPPO SISTEMI 
REGIONALI

3,2

POTENZIAMENTO NODI 
METROPOLITANI

2,1

MIGLIORAMENTO DEI LIVELLI DI 
RESILIENZA

3,2

POTENZIAMENTO CONNESSIONI 
MERCI E VALICHI ALPINI

2,8

TOTALE

miliardi di euro

Connettività “a rete” per collegamenti
veloci tra i principali capoluoghi del
Paese.

Tecnologia ERTMS sull’intera rete per
sfruttare al meglio le potenzialità
dell’infrastruttura esistente

Ridurre il gap infrastrutturale nord-
sud, migliorare i collegamenti con le
aree interne e turismo lento con le
ferrovie storiche

Anticipare le minacce, affrontare le
avversità e adattarsi ai cambiamenti in
modo da creare valore duraturo

Una rete sempre più interoperabile e
interconnessa con principali i porti e scali
intermodali per sostenere lo sviluppo
economico e industriale del Paese

Miglioramento dell’accessibilità,
aumento della quantità e qualità dei
servizi per i pendolari

31,8
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Il Piano Commerciale di RFI

Nel rispetto di quanto previsto nei commi 5 e 6 del d.lgs. 112/2015, il Gestore Infrastruttura è tenuto all’elaborazione
e all’aggiornamento di un piano commerciale comprendente i programmi di finanziamento e di investimento, da
trasmettere al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ed all'organismo di regolazione.

Il gestore dell'infrastruttura assicura che i richiedenti noti e, su loro richiesta, i richiedenti potenziali, abbiano accesso
alle informazioni pertinenti e la possibilità di esprimersi sul contenuto del piano commerciale riguardo alle condizioni
di accesso e di uso e alla natura, fornitura e sviluppo dell'infrastruttura prima della sua approvazione da parte del
gestore dell'infrastruttura. A tal fine il gestore dell'infrastruttura pubblica, sul proprio sito internet, il piano
commerciale tre mesi prima della sua adozione, concedendo ai richiedenti trenta giorni per esprimere un parere non
vincolante sulle tematiche suddette.
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Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR
Rappresentazione dei progetti

VELOCITA’

CAPACITA’

ACCESSIBILITA’
INTEGRAZIONE 

DELLA RETE

REGOLARITA’

INTERMODALITA’

INTERMODALITA’

UPGRADE E 
SICUREZZA

PRESTAZIONI

GESTIONE DEI 
ROTABILI

GESTIONE DEGLI 
SPAZI DI STAZIONE

RISPARMIO

BUSINESS LUNGO 
PERCORSO

BUSINESS MERCI

BUSINESS TPL
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Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR
Rappresentazione dei progetti

200 KM/h Velocità massima

12‰ Pendenza massima linea

3 Kv Elettrificazione

ERTMS L2 Tecnologie

D4 Peso assiale

P/C80 Sagoma

750 m Modulo

I principali 
numeri 

del 
progetto

Linea Orte - Falconara

Linea Roma – Pescara (tratte raddoppiate) 

32 Km Lunghezza linea

200 Km/h Velocità massima

23 ‰ Pendenza massima linea

3 Kv Elettrificazione

ERTMS L2 Tecnologie

D4 Peso assiale

P/C80 Sagoma

750 m Modulo

SCC-M/ACCM Sistema di esercizio

I&C Informazione al pubblico

I principali 
numeri del 

progetto
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Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR
L’articolazione

 Introduzione

 Investimento 1.1: Collegamenti ferroviari ad Alta Velocità verso il sud per passeggeri e merci

 Investimento 1.2: Linee ad Alta Velocità nel Nord che collegano all’Europa

 Investimento 1.3: Connessioni diagonali

 Investimento 1.4: Sviluppo del sistema europeo di gestione del trasporto ferroviario (ERTMS)

 Investimento 1.5: Rafforzamento dei nodi ferroviari metropolitani e dei collegamenti nazionali chiave

 Investimento 1.6: Potenziamento delle linee regionali

 Investimento 1.7: Potenziamento, elettrificazione e aumento della resilienza delle ferrovie nel Sud

 Investimento 1.8: Miglioramento delle stazioni ferroviarie nel Sud

 Progetti extra PNRR finanziati con aggiornamento 2020/2021 del CdP-I

 Appendici estratti regionali
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Investimento 1.1: Collegamenti ferroviari ad Alta Velocità verso il sud per passeggeri e merci

Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR

 Napoli – Bari
 Tempo di percorrenza Napoli – Bari in 2h, Roma – Bari in 3h

 Capacità Napoli – Foggia pari a 10 treni/h

 Prestazioni merci D4, modulo 750 metri, sagoma P/C 80

 Palermo – Catania – Messina: tratte Caltanissetta Xirbi – Lercara, Enna - Caltanissetta Xirbi, Dittaino –
Enna e Catenanuova – Dittaino
 Tempo di percorrenza Palermo – Catania in 2h

 Prestazioni merci D4, modulo 600 metri, sagoma P/C 45

 Salerno – Reggio Calabria: lotto prioritario Battipaglia – Romagnano 
 A regime, tempo di percorrenza Roma – Reggio Calabria pari a 3h 40’

 Prestazioni merci D4, modulo 750 metri, sagoma P/C 80
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Investimento 1.2: Linee ad Alta Velocità nel Nord che collegano all’Europa

Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR

 Brescia – Verona – Vicenza: tratta Brescia – Verona e tratta Verona – bivio Vicenza 
 A regime, tempo di percorrenza Milano – Venezia pari a 2h

 Separazione dei flussi AV e TPL

 Prestazioni merci D4, modulo 750 metri, sagoma P/C 80

 Liguria – Alpi: potenziamento linea Gallarate – Rho (fase Rho – Parabiago)
 A regime, capacità della linea pari a 20 treni/h per senso di marcia

 Liguria – Alpi: quadruplicamento Milano Rogoredo – Pavia (fase Milano Rogoredo – Pieve Emanuele)
 A regime, capacità della linea pari a 20 treni/h per senso di marcia

 Liguria – Alpi: terzo valico dei Giovi
 Tempo di percorrenza in 1h per Milano – Genova e 1h 15’ per Torino – Genova

 Prestazioni merci D4, modulo 750 metri, sagoma P/C 8

 Liguria – Alpi: nodo di Genova
 Separazione dei flussi tra Genova Brignole e Genova Voltri

 Riapertura dello scalo di Genova Campasso

 Circonvallazione di Trento
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Investimento 1.3: Connessioni diagonali

Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR

 Roma – Pescara: raddoppio Scafa – Manoppello, raddoppio Manoppello – Interporto, raddoppio 
Sulmona – Pratola Peligna, raddoppio Tagliacozzo – Avezzano.
 A regime, tempo obiettivo Roma – Pescara in 2h

 A regime, capacità di 10 treni/h per senso di marcia

 Prestazioni merci D4, modulo 750 metri, sagoma P/C 80

 Orte – Falconara: nuovo collegamento PM 228 – Castelplanio, raddoppio PM 228 – Albacina e 
velocizzazione tratte Falconara – Castelplanio, Fabriano – Foligno, Foligno – Spoleto e Terni – Orte
 A regime, tempo obiettivo Roma – Ancona in 3h

 A regime, capacità di 10 treni/h per senso di marcia

 Prestazioni merci D4, modulo 750 metri, sagoma P/C 80

 Taranto – Battipaglia 
 Tempo di percorrenza Napoli – Taranto in 3h 30’
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Investimento 1.4: Sviluppo del sistema europeo di gestione del trasporto ferroviario (ERTMS)

Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR

 1.400 km di linee nel triennio 2022-2024
 Rete sarda

 Rete siciliana

 Linee dei castelli romani

 Monza – Molteno – Lecco

 2.000 km di linee nel biennio 2025-2026
 Laveno – Gallarate

 Luino – Oleggio

 Arona – Rho

 Roma San Pietro – Civitavecchia – Grosseto 

 Chivasso – Novara

 Arona – Domodossola

 La Spezia Centrale – Pisa 

 Roma Ostiense – Viterbo Porta Fiorentina – Attigliano

 Bari Parco Nord – Taranto 
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 Investimento 1.5: Rafforzamento dei nodi ferroviari metropolitani e dei collegamenti nazionali chiave

Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR

 Elettrificazione Ivrea – Aosta

 Elettrificazione Palermo – Trapani via Milo

 Upgrading linea Ovada

 Elettrificazione Como – Molteno – Lecco

 Adeguamento a modulo 750 metri linea adriatica

 PRG di Brescia Scalo

 Linea pontremolese: Variate galleria Bastardo

 PRG di Bergamo e nuovo hub

 Nuove fermate SFM Torino di Dora e Zappata

 Upgrading tecnologico Verona – Brennero

 ACC di Milano Centrale

 Potenziamento collegamento Torino Porta Nuova – Torino Porta Susa

 Accessibilità Firenze Belfiore – I fase



32

 Investimento 1.6: Potenziamento delle linee regionali

Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR

 PRG di Rosarno

 PRG di San Ferdinando

 Upgrading infrastrutturale Bari - Bitritto
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Investimento 1.7: Potenziamento, elettrificazione e aumento della resilienza delle ferrovie nel Sud

Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR

 Adeguamento e velocizzazione linea ferroviaria jonica

 Upgrading Venafro – Campobasso – Termoli

 Potenziamento linea Palermo – Agrigento – Porto Empedocle

 Collegamento con l’aeroporto di Trapani Birgi

 Raddoppio Decimomannu – Villamassargia (prima fase)

 Collegamento con l’aeroporto di Olbia

 Nuovo terminal merci di Bari Lamasinata

 Bypass di Augusta

 Raddoppio Albairate - Abbiategrasso
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Investimento 1.8: Miglioramento delle stazioni ferroviarie nel Sud

Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR

 Bari Centrale

 Taranto

 Lecce

 Villa San Giovanni

 Caserta

 Benevento

 Linea L2 di Napoli

 Pescara

 Teramo

 Cosenza

 Crotone

 Potenza Centrale

 Lamezia Terme Centrale

 Campobasso

 Sibari

 Isernia

 Barletta

 Brindisi

 Foggia

 Oristano

 Siracusa

 Macomer
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Extra PNRR, progetti finanziati con agg. 2020/2021 del CdP-I

Il Piano Commerciale edizione speciale PNRR

 Anello ferroviario di Roma (fase)

 Raddoppio Parma – Vicofertile

 Upgrading linea Milano – Lecco – Tirano

 Nuovo terminal Fuorimuro a Genova Marittima


